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Vor mehr als einem Jahr
eroffnete die Firma MZA
ihr neues Logistikzentrum
auf dem Rohrer Berg nahe
Meciningen. Nun waren
chemalige Simsoner zu
Besuch. Es wurde eine Art
Familientreffen.

Von Jolf Schneider

Meiningen - Irgendwann istes dann
nurnoch ein einziges Gewuselin der
weitlaufigen Produktionshalle des
neuen MZA Logistikzentrums auf
dem Rohrer Berg bei Meiningen. Da
treffen Simsoner, dielangstim Ruhe-
stand sind, auf Simsoner, die nun
den Namen der Kult-Zweirdder bei
MZAhochhalten. Undssic treffen auf
jede Menge junger Mitarbeiter, die
lingst mitdem Virus der Suhler Klas-
siker infiziert sind.

Und am Ende sind sie alle damit
versohnt, dass die Teile fiir die Sim-
sons, die noch auf deutschen StraRen
fahren, inzwischen nicht mehr aus
Suhl, sondern aus Meinungen kom-
men. ,Ich weiff, dass unsere Ent-
scheidung, von Suhl hier nach Mei-
ningen zu ziehen, fiir viele ein Wer-
mutstropfen ist, aber wenn Sie sich
hier umsehen, werden Sie mir hof-
fentlich zustimmen, dass die Ent-
scheidung richtig war®, hatte Falko
Meyer, Griinder und Geschaftsfiih-
rer von MZA, die ehemaligen Simso-
ner zu diesem Nachmittag begriift.
Rund 50Giste. Die Bandbreite reicht
von der Tochter des ehemaligen
Betricbszahnarztes iber  den
Schichtleiter Rollerbau und ehemali-
ge Rennfahrer bis hin zu Ingenicu-
ren. Die Einladung stand eigentlich
schon lange. Mehr als ein Jahr ist es
her, dass MZA das neue Gebaude
bezogen hat. Doch dann kam Coro-
na. Und der Rundgang musste ver-
schoben werden.

Start in einer Scheune

Dass er nun die Urgesteine durch
sein neues Werk fithren kann, das ist
fir Falko Meyer noch immer
unglaublich. Vor 28 Jahren fing der
gebiirtige Sachse in einer alten
Scheunein Ahnatal bei Kassel an, an
Mopeds aus dem Osten rumzu-
schrauben, die damals, kurz nach der
‘Wende, bei Freunden und Nachbarn
in Nordhessen plotzlich in Mode
kamen.

»lch war halt der Ossi, der sich mit
den Fahrzeugen auskannte®, hatte
Meyer schon vor Jahren im Gespriach
mit dieser Zeitung erklart. Und er
machte eine Geschiftsidee daraus.
Zu einem Zeitpunkt, als bei Simson
in Suhllangst alles drunter und drii-
ber ging.

»Ich habe 2002 das Licht ausge-
macht*, sagt Volkmar Seidenstiicker,
zuletzt Produktionsleiter. ,Leider
konnte ich dann das Licht anderswo
nicht wieder anmachen, sondern
musste mir was anderes suchen,
schiebt er noch nach. Doch der
Ansatz von Falko Meyer sei wohl der
einzig richtige gewesen. Statt auf die
Entwicklung neuer Fahrzeuge zu set-
zen, wie es alle Simson-Investoren
zuvor crfolglos getan hatten, hatte
sich Meyer von Anfang an auf die
Versorgung der Bestandsfahrzeuge
mit Ersatzteilen konzentriert.
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1 Urgesteine

Der sieht ja fast noch genau so aus wie frither: Thomas Zumpf (links) zeigt Volkmar Seidenstiicker beim Empfang von ehemaligen Mitarbeitern des Mopedherstellers

VEB Simson Suhl die Motorenfertigung. Beide kennen sich noch aus Kombinatszeiten. Zumpf arbeitet noch heute fiir MZA.

MZA-Chef Falko Meyer fiihrt die ehemaligen Simson-Mitarbeiter durch sein neues

Werk auf dem Rohrer Berg.

Gliicksfall fiir Simson®, sagt Sciden-
stiicker und beschreibt damit das
Erfolgsgeheimnis von MZA. Denn
Simson-Mopeds mit Zulassung und
Betriebserlaubnis aus der DDR diir-
fen bis heute 60 Kilometer pro Stun-
de schnell fahren. Neue Roller und
Mopeds diirfen nur 45 fahren. Das ist
fiir viele ein Kaufargument fiir einen
Suhler Klassiker.

Seidenstiicker  erinnert  sich
gemeinsam mit Thomas Zumpf, der
noch heuteals technischer Mitarbei-
terbei MZA arbeitet, an die Zeiten, als
bei Simson 600 Motoren am Tag in
7wei Schichten gefertigt wurden.
Motoren baut MZA auch heute wie-
der.Nach original Simson-Konstruk-
tionspldnen. Als 2002 endgiiltig die
Lichter in Suhl ausgingen, da crgriff
Meyer die Chance. Kaufte Konstruk-
tionspldne, Werkzeuge, Lagerbestidn-
de und Lizenzen aus der Insolvenz-
masse. Und so darf MZA Motoren

und Bautcile bis heute mit Simson-
Logo versehen.

9000’Teile hat das Unternehmen im
Sortiment, beliefert aus dem nagel-
neuen Hochregallager in Meiningen
1000 Héndler. Zwei Lkw am Tag ver-
lassen das Logistikzentrum. Voll
beladen mit Teilen fir die ostdeut-
schen Klassiker. Das freue ihn sehr,
sagt Seidenstiicker. Und als er an der
Motorenfertigung vorbeilduft, da
muss er an frither denken. ,,Die Her-
stellung  funktioniert eigentlich
noch genau so wie zu DDR-Zeiten*,
sagt Zumpf und fithrt Seidenstiicker
durch das Nest, wie die einzelnen
Produktionsstellen heien.

Zumpfistnach 2002 mit Falko Mey-
er bis nach Italien gefahren, um bei
Licferanten Simson-Werkzeuge
abzuholen oder aber, um sie davon
zu tiberzeugen, ab sofort fiir MZA zu
fertigen. ,Vielesind dabeigeblieben®,
berichtet Zumpf.

9000 verschiedene Teile lagern in den Hochregalen von MZA auf dem Rohrer Berg. Von hier aus beliefert das Unternehmen
1000 Fach- und GroBhéndler.
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Simson, das l'ahrzcug-Kombinat,
war schon zu DDR-Zeiten eine Welt
fiir sich. Beim Kaffee schwelgen die
Urgesteine spater von den Urlauben
auf Hiddensee, wo das Kombinat ein
eigenes Urlaubsdomizil fiir die Arbei-
ter hatte. Fiir 105 Mark ging es
zunéachst mitdem Bus von Suhlnach
Erfurt und von dort mit dem Flieger
weiter. ,Es waren einfach schone Zei-
ten®, sagt Roland Holland, der 1958
seine Ausbildung im Kombinat
begann. Nach der Wende sat er im
Betriebsrat. ,Da habe ich dann
erlebt, wie uns Politiker in den Klei-
nen Runden erst Sachen verspra-
chen, um dann anschliefend vor
versammelter Mannschaft ganz
anderes zu erzahlen“, berichtet Hol-
land.

Der Chef hatte kein Geld

Uberhaupt seien es wilde Zeiten
gewesen nach der Wende. Der letzte
Investor stieg 2000 ein. Die Firma
Kontec aus Stuttgart. ,In dem Jahr
waren wir auch auf der Messe und
gingen abends erstmals mit dem
neuen Chefessen®, erzahlt Friedrich
Doring, auch so ein alter Simsoner
und bis heute fiir MZA titig. ,,Auf
450-Euro-Basis“, wie erschnell nach-
schiebt. Der neue Chef habe auch
iippigbestelltund gut gegessen. ,Nur
Geld hatte er am Ende des Abends
keines dabei®, erinnert sich Doring.
Also mussten die Angestellten fiir
den neuen Chef bezahlen.

2002 war dann Schluss. Und doch
gleichzeitig der Neuanfang. Denn
nur so konnte Falko Meyer all die
Konstruktionszeichnungen — und
Werkzeuge erwerben, die heute
Grundlage seines Erfolges sind.

Und er hat die Urgesteine an den
richtigen Stellen in sein Unterneh-
men eingebunden. Klar, MZA hat
heute am Standort auf dem Rohrer
Berg nur 75 Mitarbeiter. Das kKlingt
wenig im Vergleich zu den Tausen-
den Beschaftigten, die das Kombinat

Aktives Urgestein: Heidi PreiBler speicht seit 1975 Laufrader fiir Simson-Mopeds
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cinst hatte. Aber MZA ist cben auch
kein Fahrzeughersteller, sondern in
erster Linie ein Unternehmen, das
die Besitzer von Oldtimern mit
Ersatzteilen versorgt.

Und doch auch ein Unternehmen,
das den Mythos Simson am Leben
erhilt. Holland jedenfalls steuert in
der Produktion geradewegs auf die
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Radspannecreizu. ,Dasistauchsocin
Urgestein®, rufter, lachtund begriit
Ieidi Preifler herzlich. ,Die Teidi
speicht glaube ich schon immer
Laufrider ein“, sagt Holland. Und
Heidi Preifler stimmt ihm zu. Seit
1975 macht sie das nun schon.
Damals hat sie im Kombinat ange-
fangen. Die Handgriffe beherrsche
sie wahrscheinlich im Schlaf, sagt
Preiller. Aber ausprobiert habe sie es
noch nie. SchlieRlich wolle sie
nachts ja schlafen und nicht arbei-
ten. Bei den Rédern in 16 und 17 Zoll
ist das Muster der Speichen iden-
tisch, bei 19 Zollund Scheibenbrem-
sen etwas anders. Zentriert werden
die Rédder inzwischen von einem
Automaten, aber das Einfadeln der
Speichen in Nabe und Felge, das ist
bis heute Handarbeit.

Beispiel fur Nachhaltigkeit

Aus etwa 1600 Einzelteilen besteht
ein Simson-Zweirad, erklart Fried-
rich Doring, der einst den Ersatzteil-
vertrieb leitete. Die meisten Teile
konnen Simson-Besitzer heute bei
MZA nachkaufen. Es gibt jedoch
bestimmte Teile, die bis heute ein-
fach nicht gehen. ,,Der Rahmen der
Schwalbe ist so ein Beispiel”; sagt
ManuelaJacob, dieLeiterin des MZA-
Standorts auf dem Rohrer Berg. Der
sei einfach zu kompliziert. Daher der
Nachbau zu teuer. ,,Und einen neu-
en, einfacheren konnen wir ja nicht
konstruieren, denn dann wiirde erja
die alte Betriebserlaubnis verlieren“,
erklart Doring.

Fast drei Stunden dauert der Nach-
mittag bei MZA. Es wird vicl gelacht,
in Erinnerungen geschwelgt. Schon
am Abend, als sich die Runde gerade
einmal ein paar Stunden aufgelost
hat, gehen die ersten Dankesschrei-
ben bei Falko Meyer ein. ,Ich bin
iiberzeugt, dass mit dieser beachtli-
chen Investition am Standort in Mei-
ningen sehr gute und in Zukunft
tragfidhige Voraussetzungen fiir den
Erhalt der Marke Simson geschaffen
sind“, schreibt etwa Wolfgang Rich-
ter, ehemaliger Exportleiter bei Sim-
son.

Sollte der eine oder andere ehemali-
ge Simsoner tatsachlich noch einen
bitteren Nachgeschmack gehabt
haben, weil die Simson-Teile nun aus
Meiningen kommen, wie es Falko
Meyer bei seiner Begriung vermu-
tet hat - nach diesem Nachmittag
werden viele wohl feststellen, dass
Wermut auch st schmecken kann.
Lix-Chefkonstrukteur Joachim Schei-
be formuliert es so: ,Es ist toll zu
sehen, dass das, was wiruns vor mehr
als 30 oder 40Jahren ausgedachtund
gebaut haben, bis heute Bestand hat,
bis heute funktioniert.“ Fiir den lang-
jahrigen Leiter des Fahrzeugmu-
seums ein gutes Beispiel von Nach-
haltigkeit.
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